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LuK- upute za sprijecavanje kvarova sistema spojke

Glavni uzroci kvarova/upute:

e Zamasnjak

Kao tarni dio na koji nalijeZe lamela spojke zama3njak je nakon duljeg vremena
upotrebe moZe pokazivati znakove istrosenosti. Ogrebotine, mrlje, tragovi pregri-
janja ili ispupcenja svjedoCe o tome da je Cesto bio izloZen visim temperaturama.
Ovi ,tragovi“ moraju biti obavezno uklonjeni, medutim dovodenje u ispravno teh-
nicko stanje smije biti izvrSeno samo u okviru propisanih tolerancija koje je propi-
sao proizvodac. Pritom je neophodno osigurati da stupanj obrade - dodirne pricvr-
sne povrsine spojke bude jednak stupnju obrade tarne povriine zamasnjaka. Pri-
tom je preporucljivo provjeriti stanje ozubljenog vijenca elektropokretaca.

o Zamasnjak podijeljene mase DMF/DFC

Prilikom ugradnje neophodno je upotrijebiti nove vijke za pricvrscenje jer se
radi o rasteznim vijcima.

Zabranjeno je dalje upotrebljavati dijelove koji su prilikom ugradnje pali na pod
(pad moZe uzrokovati o3teCenje staze kotrljanja leZajeva).

Prije ugradnije potisne ploCe preporucljivo je dobro oCistiti tarnu povrSinu
zamasnjaka podijeljene mase sredstvom za odmascivanje.

Neophodno je posvetiti pozornost udaljenosti izmedu senzora broja okretaja

i davaca na zamasnjaku podijeljene mase.

Obrada tarnih povrsina zamasnjaka podijeljene mase nije dozvoljena.
Upotreba vijaka neispravne duljine prilikom pricvrc¢enja potisne ploce spojke
moZe dovesti do pojave buke, i eventualno i do neispravnosti potisne ploce
(ogrebotine na primarnoj masi zamasnjaka). Neophodno je osigurati da trnovi

za centriranje ne budu skroz utisnuti to bi moglo dovesti do nastanka gore opi-
sanih kvarova.

Provjeriti stanje ispravnosti senzora vremena paljenja motora.

Prilikom ugradnje zamasnjaka podijeljene mase kod vozila BMW neophodno je
osigurati da bude ugradena centriraju¢a ¢ahura koljenastog vratila, u protiv-
nom moZe doéi do neuravnoteZenog okretanja motora.

Kod vozila Mercedes-Benz sa zamasnjakom podijeljene mase neophodno je
ugraditi trn za centriranje.

Napomena:

Ovisno o konstrukciji dijela dozvoljeni su slijedeci tehnicki parametri koji, medu-

tim, ne utjeCu na rad komponenti spojke.

e Dopusten je ograniceni aksijalni zazor izmedu sekundarne i primarne mase
zamasnjaka podijeljene mase.

e U neoptere¢enom stanju sekundarna masa se u obodnom smjeru moZze okreta-
ti oko osi i nee sama zauzeti prethodnu poziciju.

e Tragovi maziva iz brtvenih kapa na straznjoj strani zamasnjaka podijeljene
mase (sa strane motora) su dopusteni i ne predstavljaju uzrok kvarova.

e Kompaktni sklop zama3njaka podjeljene mase i spojke (DFC) za vozila VW:
Kod montaZe i demontaZe potisne ploCe spojke, neophodno je obratiti paznju
na oznake na poklopcu spojke (2 crtice na poklopcu moraju biti usmjerene
prema jezi¢cu zama3njaka podijeljene mase).

* Pilot lezaj (vodljivi lezaj spojke)

On je mali je poput naprska, medutim, u slucaju o3tecenja moZe uzrokovati velike
Stete. U slucaju blokade leZaj sprjecava iskljucivanje. Uzrokuje nastanak buke

i necentricnost vratila mjenjaca i samim time i uniStenje lamele spojke.

Ukoliko nedostaje uzrokuje vibriranje vratila mjenjaca i unistenje prigusivaca torzi-
onih vibracija i leZajeva ulaznog vratila mjenjaca.

Set pilot leZajeva moZete naruciti pod brojem za narudZbu: 400 1000 10!

¢ Brtvilo vratila

Upravo ovdije postoji posebno visoki rizik od kvara spojke. Jedva vidljivi tragovi
maziva ili ulja mogu negativno djelovati na rad spojke. Tragovi ulja u zvonu mje-
njaca ili na lameli spojke signaliziraju da brtvila-semerinzi moraju biti zamjenjeni.
Kod starijih vozila s velikim brojem prijedenih kilometara neophodno je preventiv-
no zamijeniti brtvila. Glavni uzrok kvarova jesu jo3 uvijek(prije ili kasnije) propu-
Stanje ulja na brtvenim prstenovima vratila.

Kod modela VW s vucenim potisnim leZajem spojke se Cesto previdi mali i zbog
toga Cesto zanemareni dio - brtvilo pritisne Sipke potisnog leZaja u Supljem vratilu
mjenjaca.

¢ Lamela spojke

UStede sa laganim konstrukcijama u vozilima imaju za posljedicu da kod ,,0lak-
Sanih lamela spojke“ mogu uzrokovati ,,bacanje spojke*.

lako su sve pojedinacne lamele podvrgnute tvornickim ispitivanjima u pogoni-
ma LuK, nije moguce iskljuciti da na dugom putu do radionice ne dode do oste-
Cenja uslijed nestru¢nog rukovanja koje uzrokuje ,,bacanje“ spojke.

Prije montaZe neophodno je provjeriti eventualno radijalno bacanje lamele (najveca
dozvoljena tolerancija je 0,5 mm). Reklamacije lamela zbog pretjeranog ,,bocnog*
bacanja nemogu biti pokrivene garancijom.

* Potisni lezaj

Ispitivanje ispravnosti rada potisnog leZaja nije moguce provesti u radionickim
uvjetima. Zbog toga se u svakom slucaju pri svakoj zamjeni spojke mora zamjeniti
i potisni leZaj. On mora glatko kliziti po vodljivoj ¢ahuri.

IstroSena povrsina cahure uvijek dovodi do nastanka prekomjerne buke.

e Hidraulicni potisni lezaj

Hidrauli¢ni potisni leZaj (CSC) podloZan je, isto kao i spojka, uobi¢ajenom haba-
nju koje ne mora biti uvijek opticki vidljivo za vrijeme normalnog rada. Stoga je
neophodno provjeriti dali on propusta ili je oStecen. U protivnom, postoji opa-
snost da Ce se kupac, nakon pojedinacne zamjene spojke, uskoro vratiti u radioni-
cu zbog toga Sto kod zamjene spojke nije bio pravovremeno utvrden kvar hidrau-
licnog potisnog leZaja.

Stru¢ni popravak uvijek mora obuhvacati zamjenu potisne ploce spojke, lamele

i hidraulicnog potisnog leZaja.

Popravak hidrauli¢nog potisnog leZaja ne moZe biti izvrsen.

¢ Vodljiva cahura potisnog leZaja

Provjeriti vrsto uleZiStenje. Vodljiva €ahura mora biti centri¢no uleZiStena i porav-
nata sa osi glavnog vratila mjenjaca. Deformirana odnosno ostecena mjesta

na vodljivoj €ahuri mogu negativno utjecati na potisni leZaj spojke i uzrokovati
trzanje, proklizavanje spojke. OSte¢ene odnosno istroSene vodljive ¢ahure moraju
biti obavezno zamijenjene novim, u protivnom mogu uzrokovati, pored drugih
kvarova, i otezano aktiviranje spojke.

LUuK-AS i ovdje nudi Siroki asortiman proizvoda.

Brojeve za narudZbu cete naci u naSem katalogu za osobna vozila.

Napomena: Kod vozila Audi i VW u kojima jo$ nisu ugradene plasti¢ne vodljive
Cahure, neophodno je iste zamijeniti cahurama metalne izvedbe, broj za narudz-
bu LuK-AS je 414 0002 10.

Napomena: Kontaktna povrsina prstiju tanjurastih opruga pokazati ¢e da li je spoj-
ka bila ispravno centrirana.

¢ Potisne vilice

Provjeriti uleZistenja potisnih vilica i njihovu lakocu aktiviranja. Prevelika zracnost
Cahure vilica dovodi do smanjenja hoda potisnog leZaja. Neravnomjerno istrose-
nje ¢e dovesti do naginjanja potisnog leZaja i njegovog otezanog klizanja po vod-
ljivoj Cahuri. Istro3ene, savijene ili razbijene vilice e onemoguditi zahtjevani hod
potisnog leZaja.

¢ Vratilo spojke - ulazno vratilo mjenjaca

Za ocjenu kvara vratilo spojke mora biti skinuto prije nego se provjeri dali je
oSteceno ili istroSeno i s obzirom na to da se lokacija uleZiStenja leZaja i sami
leZajevi nemogu provjeriti dok su ugradeni. OSteceni leZajevi vratila spojke
uzrokuju naginjanje vratila,oteZano aktiviranje i/ili trzanje. UleZiStenja se
bezuvjetno moraju podmazivati!

Kat. broj za narudZbu LuK specijalne masti sa visokim kliznim u¢inkom je:
414 0014 10.

e Sajla spojke

Precizno ispitivanje ispravnog rada sajle spojke u radionici nije moguce. Sajla
spojke je dio koji je podloZan habanju. Zbog toga je neophodno kod svake
zamjene spojke zamijeniti i sajlu spojke.

Prilikom ugradnje pazite na ispravan poloZaj sajle. Sajla spojke ni u kom sluc¢aju
ne smije biti oSteCena, na primjer savijanjem ili lomljenjem.

Asortiman sajla spojke naveden je u katalogu spojki LuK.

e Centriranje

To je operacija koja se Cesto ignorira, medutim, odmah nakon montaze ekscentric-
nost izravno utjece na ispravan rad spojke (trzanje, ne odvajanje spojke)
Uvijek je potrebno provjeriti centriranje u odnosu na zamasnjak.

* Maziva

Za podmazivanje profila glavCine lamele spojke, potisnog leZaja/vodljive ¢ahure
mora se koristiti samo mazivo bez krutih ¢estica. LuK-AS nudi veoma ucinkovito
mazivo za upotrebu kod zamjene spojke, broj za narudzbu 414 0014 10.

Nakon nanoSenja maziva na vratilo spojke nataknite na vratilo lamelu i uklonite
visak maziva.

Kemijski niklovane glav€ine lamela se ne smiju podmazivati!

¢ Hotline za slucajeve nuzde:
+49 (0) 18 01/753-333



LuK- upute za sprijecavanje kvarova sistema spojke

Dijagnostika kvarova/uzroci kvarova:

Kod sagledavanja kvarova sistema spojki, neophodno je pridrZavati
se odredenih kriterija i preporucenih postupaka za ucinkovito i pot-
puno uklanjanje utvrdenih nedostataka.

Postupak otklanjanja kvarova sistema spojki je slijedeci:

1. Razlog prituzbe

2. Otkrivanje kvara

3. Dijagnostika kvarova
4. Otklanjanje kvarova

Razlozi prituzbi predstavljaju osnovne informacije za daljnje otkriva-
nje kvarova koji mogu imati jedan ili viSe uzroka.

Na ugradenom ili skinutom dijelu mora se izvrSiti detaljna kontrola
ili kontrolno mjerenje kojim e biti odredena ispravna dijagnoza
uzroka kvara uz identifikaciju dijela koji je u kvaru i koji je potrebno
popraviti ili zamijeniti.

Razlozi prituzbi

Za otklanjanje kvara neophodno je poznavanje to¢nih informacija
o razlozima prituzbe od strane osobe koja je podnijela prituzbu.

Uzroci reklamacija i kvarova seta spojke mogu se izbrojiti doslovno
na prste jedne ruke, s time da je njihov tocan opis u vecini slucajeva
jednostavan.

Pet osnovnih uzroka prituzbi kod sistema spojki:

Spojka ne odvaja
Spojka klize
Spojka trza

Spojka izaziva buku

Spojka se tesko aktivira

Otkrivanje kvara

Na temelju jednoznacnog utvrdivanja razloga reklamacije moguce je
zapoceti trazenje kvara u ogranicenoj oblasti. Kod traZenja kvara
spojke, obicno se (kao prvi korak) prvo demontiraju komponente
spojke 3to iziskuje veliki utroSak vremena. Pritom se ¢esto zaborav-
lja da kvar treba traZiti tamo gdje se isti moZe ukloniti relativno jed-
nostavno, i to u neposrednoj okolini spojke.

Kvarovi u okolini spojke u vecini slu€ajeva nisu povezivani s nei-
spravnim radom spojke. Medutim, detaljnijim promatranjem moze-
mo utvrditi Citav niz vanjskih ¢imbenika koji do znatne mjere utjecu
na rad spojke.

Evo nekoliko primjera:

PogreSna podeSenost karburatora ili sistema ubrizgavanja uzrokuju
neispravan rad motora u praznom hodu. Tijekom voZnje ovaj kvar
uzrokuje ,trzanje“ spojke.

Neispravno podeSen sistem paljenja moZe takoder prouzrociti trza-
nje spojke prilikom njene aktivacije. Nadalje prouzrokuje tzv.
»running-on“ tj. motor nastavlja raditi nakon gaSenja 3to e prenijeti
trzaje na tangencijalne lisnate opruge spojke. Savijanja ovih opruga
uzrokuju probleme kod odvajanja spojke.

U slucaju preslabog uleZiStenja uslijed slabih ili oStec¢enih nosaca
motora, motor (prilikom aktivacije spojke) pruZa otpor prema svom
uleZistenju i odskace unatrag. Samim time dolazi do promjene izme-
du statickog i dinamickog koeficijenta trenja na tarnim povrdinama
obloga, Sto izaziva trzanje spojke.

PreviSe tvrdo pritiskanje papucice gasa takoder uzrokuje trzanje
spojke. Tvrda papucica gasa i previse meko uleZiStenje motora uzro-
kuju ljuljanje cijele pogonske jedinice — takozvani Bonanza-efekt.

IstroSena sajla spojke uzrokuje probleme s odvajanjem ili trzanje. Nepo-
Stivanje vrijednosti za podeSavanje sajle uzrokuje trzanje i probleme
s odvajanjem sve do potpunog oStecena ostalih dijelova spojke.

Kvar hidraulickog potisnog sustava uzrokuje probleme s odvajanjem
spojke ili trzanjem.

Savijeni nosaci mjenjaca ili neugradeni pilot leZaji uzrokuju ekscen-
tricnost koljenastog vratila motora i vratila mjenjaca, i zatim i proble-
me s odvajanjem ili trzaje.

Uslijed ekscentri¢nosti dolazi do savijanja lamele spojke, i kod spa-
janja ili razdvajanja ekscentri¢nost uzrokuje lomove na mjestu gdje
su segmenti spojeni zakovicama.

Ispravno

Neispravno

Ostecena nazubljenja profila ulaznog vratila mjenjaca uzrokuju jake
udare. Oni mogu saviti tangencijalne lisnate opruge i uzrokovati pro-
bleme s odvajanjem ili trzanje.

Za viSe informacija pogledajte i web stranicu www.RepXpert.com ili
www.Schaeffler-Aftermarket.com!
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n Spojka ne odvaja

1. IstroSeni prsti tanjuraste opruge
Uzrok:

e Blokiran potisni leZaj spojke
e QOteZan hod potisnog leZaja spojke
e Neispravno podeSen potisni sistem

2. Slomljena potisna vilica
Uzrok:

e Krivo uleZiSten potisni lezaj (izvan sredista)
e Neispravno podeSen potisni sistem
e |stroSenost vodljive cahure

3. Tragovi istroSenosti unutar
provrta potisnog lezaja

Uzrok:

e Neodgovarajuce mazivo ili bez/nedovoljnog
maziva

e (Ostecena vodljiva ¢ahura




Spojka ne odvaja

4. Slomljen prihvat potisne vilice
Uzrok:

e Neispravan potisni sistem

5. Puknuta potisna ploca spojke
Uzrok:

® Pregrijanje potisne ploce uslijed predugog
proklizavanja spojke

e Proklizavanje spojke uslijed istroSenosti
tarnih obloga lamele spojke

e QOStecen ili teSko pokretan potisni sistem

e Neispravan radni cilindar

¢ Nauljene tarne plohe lamele(zamjeniti
neispravne semeringe)

6. Osteceni poklopac spojke
Uzrok:
e GreSka kod ugradnje
- Necentrirana potisna ploca u odnosu

na zamasnjak
(nisu poStivani zatici za centriranje)




Spojka ne odvaja

7. Istrosena vodljiva ¢ahura
potisnog lezaja
Uzrok:

¢ Neodgovarajuce mazivo ili bez/nedovoljnog
maziva

e QOteZan hod potisnog leZaja

8. Deformirani poklopac spojke (VW)
Uzrok:

e GreSka kod ugradnje

- Necentrirana potisna plo¢a u odnosu
na zamasnjak
(nisu poStivani zatici za centriranje)

9. Osteceni navoji u provrtima vijaka,
slomljena lisnata opruga (VW)

Uzrok:

e Nepravilna ugradnja
- Potporna pojacana limena ploca nije ugrade-
na prilikom ugradnje




Spojka ne odvaja

10. IstroSene glave zakovica
na segmentima lamele spojke (VW)

Uzrok:

e GreSka kod ugradnje

- Nepravilno ugraden sigurnosni prsten potisne
ploce

- Ugraden neodgovarajudi sigurnosni prsten

11. Slomljena tangencijalna lisnata
opruga

Uzrok:

e Prevelika zracnost pogonskog vratila

- OStecena spec. elasticna Hardy spojka
(BMW)**

e Kriva uporaba vozila

- Paljenje na guranje u 1./2. brzini

e Ugradena neodgovarajuca spojka

- Neispravan smjer vrtnje motora za odabranu
spojku (Renault)

12. Savijena tangencijalna lisnata
opruga

Uzrok:

e Prevelika zracnost u pogonskom sklopu

- Qstecena spec. elasticna Hardy spojka(BMW)

e Kriva uporaba vozila

- Paljenje na guranje u 1./2. brzini

e Ugradena neodgovarajuéa spojka

- Neispravno ubacivanje u brzinu

e Nestrucno rukovanje

- Pad spojke na pod prije ugradnje

- Neravnomjerno i nepravilno pritezanje vijaka
spojke

LUK




Spojka ne odvaja

13. Osteceni utori profila glavcine
Uzrok:

e GreSka kod ugradnje

- Vratilo mjenjaca bilo je nasilu nataknuto
na glavcinu lamele (prilikom ugradnje lamela
nije bila centrirana)

e Neispravan odabir lamele spojke

14. Korozija profila glav€ine
Uzrok:

e Vratilo spojke nije bilo podmazano

15. Jednostrana istroSenost
uzubljenog profila glavcine
lamele (pojava oStrih vrhova)

Uzrok:

¢ Pilot leZaj neispravan
e Ekscentricnost izmedu osi mjenjaca i moto-
rajke

10



Spojka ne odvaja

16. Ostecen predprigusnik
Uzrok:

e Nepravilna ugradnja
- Lamela ugradena na krivu stranu
e Ugradena neodgovarajuca lamela spojke

17. Nosac tarnih obloga savijen
u tanjurastoj formi

Uzrok:

e Nepravilna ugradnja

- Prilikom ugradnje doSlo je do ekscentri¢nosti
ulaznog vratila mjenjaca i uzubljenja glavCine
(ugradnja prevelikom silom ili necentrirana
ugradnja)

18. Otkinuti nosac tarnih obloga
Uzrok:

¢ Neugraden ili oStecen pilot leZaj

e Ekscentricnost osi mjenjaca i spojke

e Mjenjac je bio prilikom montaZe spusten
prema dolje

: LUK




Spojka ne odvaja

19. Potpuno raspadnute tarne
obloge lamele

Uzrok:

® Brzina vrtnje lamele je ve¢a od maksimalno
dopustene brzine vrtnje za odabran stupanj
prijenosa. Do ovih situacija dolazi ako je
tijekom voZnje pritisnuta papucica spojke,
a brzina kretanja vozila je pritom veca
od najvece dopustene brzine za trenutno
ubacenu brzinu.

- brzina vrtnje lamele znatno prelazi granicne
vrijednosti koje podnosi tarna obloga

Ostecenje je uzrokovano neovisno o brzini
vrtnje motora, jedino brzina vrtnje ulazne
osovine mjenjaca je kriticna.

20. Djelomicno spaljene odnosno
raspadnute obloge lamele

Uzrok:

¢ Nauljene tarne obloge lamele
(zamjeni semeringe)

e Neispravan potisni sistem

e Prilikom obrade povrSine zama3njaka nije
vodeno racuna o dubini obrade nalijegajuce
povrsine potisne ploce spojke

21. Odstupanje bacanja lamele
(bocno bacanje)

Uzrok:

e Pretjerano radijalno odstupanje
lamele(,,bocno bacanje®)
e Lamela savijena prilikom ugradnje

12




Spojka ne odvaja
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22. Kuciste potisnog lezaja
i kuglicni lezaj oSteceni
Uzrok:

¢ Neodgovarajuca zracnost potisnog leZaja
uzrokuje pregrijavanje a time izlazak maziva
iz leZaja i raspadanje leZaja

23. Savijeno kuciste potisnog lezaja
Uzrok:

e Neispravna vodljiva ¢ahura potisnog leZaja

e Zaglavljen potisni leZaj u ¢ahuri potisnog
leZaja

e LoSe uleZiStenje potisne poluge uslijed istro-
Senih ili oStecenih ¢ahura

24. Potisni leZaj istroSen i oStecen
Uzrok:

¢ Neispravna osnovna podesenost potisne
vilice (OPEL)

e LeZaj nedovoljno predoptereéen
(po specifikaciji je propisano 80-100N)

LUK




Spojka proklizava

1. Pregrijanje potisne ploce spojke
Uzrok:

¢ Ulje natarnim oblogama
- smanjen koeficijent trenja
(zamjeni semeringe)
e Nedovoljna zracnost potisnog leZaja
e (OS3tecen potisni sistem
(mehanicki ili hidrauli¢ni)
e Nepravilna vozZnja
- Spojka je ostavljeno predugo da proklizava

2. Duboki utori i tragovi pregrijavanja
na potisnoj ploci
Uzrok:
e Debljina obloge ispod granice istroSenosti
e Nema zazora leZaja spojke
e Kvar potisnog mehanizma

e Spojka je bila koriStena u djelomicno
razdvojenom stanju

3. OSteceni prsti tanjuraste opruge
Uzrok:

® Pretjerano predoptereéenje leZaja
e OsStecen ili blokiran potisni sistem
e (OS3tecen potisni leZaj
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Spojka proklizava
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4. Tragovi istroSenosti unutar
provrta potisnog lezaja

Uzrok:

¢ Neodgovarajuce mazivo ili bez/nedovoljno
maziva
e PotroSena vodljiva Cahura potisnog leZaja

5. Nauljena/namascena unutarnja
rubna povrsina tarne obloge

Uzrok:

® Provjeri i zamjeni semeringe
® Pretjerano nama3cena glavcina lamele

e

6. Karbonizirana povrsina tarne
obloge

Uzrok:

¢ Nauljena povrsina tarne obloge

- Provjeri i zamjeni semeringe

e Spojka je ostavljena predugo da klize
(pregrijavanje)

LUK




Proklizavanje spojke

7. Nauljena povrsSina tarne obloge
Uzrok:

® Provjeri i zamjeni semeringe motora
i mjenjaca

8. Zamascena povrsina tarne obloge
Uzrok:

® Prekomjerno namasceno uzubljenje glavcine
lamele

- Nije uklonjen visak maziva sa utora vratila
spojke (prskanje maziva iz glavcine)

- Prekomjerna mast nije odstranjena sa ulazne
osovine mjenjaca

9. Tarna obloga lamele istroSena
sve do visine zakovica

Uzrok:

® |zbruSena obloga lamele

- Vozilo voZeno i dalje bez obzira na klizanje
spojke

¢ Nepravilna voZnja

- Spojka je ostavljena predugo da klize

¢ Neodgovarajuca spojka

e Neispravan potisni mehanizam

16




Proklizavanje spojke

10. lzgrebana strana tarne obloge
prema zamasnjaku
Uzrok:

e Zamasnjak nije bio zamijenjen
¢ Neobradena tarna povrSina zamasnjaka

11. OStecenje predprigusnika
Uzrok:

e Lamela ugradena na krivu stranu
e Ugradena neodgovarajuca lamela spojke

12. IstroSena vodljiva €ahura
Uzrok:

¢ Neodgovarajuce mazivo ili bez/nedovoljnog
maziva
e OteZan hod potisnog leZaja

: UK




Spojka trza

1. Neodgovarajuca mast upotrebljena
za profil glav€ine lamele
Uzrok:

e Upotrebljena je neodgovarajuca mast sa
krutim Cesticama

2. Savijena tangencijalna lisnata
opruga
Uzrok:

® Prevelika zracnost u transmisiji

Ostecena spec. gumi Hardy spojka (BMW)
Kriva uporaba vozila

Paljenje na guranje u 1./2. brzini

Neispravno ubacivanje u brzinu

Nestru¢no rukovanje

Pad spojke na pod prije ugradnje
Neravnomjerno i nepravilno pritezanje vijaka
spojke

\2

*l !

)

3. Savijeni prsti tanjuraste opruge
Uzrok:

e Kriva ugradnja
- Prilikom ugradnje do3lo je iskrivljenja prstiju
tanjuraste opruge

18



Spojka trza
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4. Zamascena povrSina tarne obloge
Uzrok:

® Prekomjerno namasceno uzubljenje glavcine
lamele

- Prekomjerna mast nije odstranjena

5. Tragovi istroSenosti unutar
provrta potisnog lezaja
Uzrok:

¢ Neodgovarajué¢e mazivo ili bez/nedovoljnog
maziva
e PotroSena vodljiva Cahura potisnog leZaja

6. lzgrebana strana tarne obloge
prema zamasnjaku
Uzrok:

e Zamasnjak nije bio zamijenjen
e Neobradena tarna povrSina zama3njaka
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Spojka trza

7. IstroSen profil glavéine lamele
Uzrok:

¢ Nepravilna ugradnja

- Prilikom ugradnje ekscentri¢nost ulazne
osovine mjenjaca i uzubljenja glavcine
(ugradnja prevelikom silom ili necentrirana
ugradnja)

e Ugradnja neodgovarajuce lamele

8. IstroSeno ulezistenje potisnih
vilica
Uzrok:

e Nepodmazano uleZiStenje potisnih vilica
e QOSteCene potisne vilice

9. Nepravilno podmazan potisni
lezaj
Uzrok:

e Koristeno mazivo sa krutim cesticama

20




Spojka trza

10. IstroSena vodljiva €ahura
Uzrok:

e Neodgovarajuce mazivo ili bez/nedovoljnog
maziva

e OteZan hod potisnog leZaja

11. Tragovi ekscentric¢nosti pritisne
jabucice potisnog mehanizma

Uzrok:

e Osteceni potisni sistem
- Osteceni lezaj
- Cahure potisnog mehanizma potrodene

12. lzgrebana potisna poluga
Uzrok:

¢ Nije pravovremeno zamjenjena
e Nepodmazana potisna poluga

: UK




Spojka trza

13. Savijena tangencijalna lisnata
opruga
Uzrok:

e Nepravilna zra¢nost na strani mjenjaca
uslijed oStecene spec. elasti¢ne Hardy
spojke (BMW)

14. Slomljeni prihvat potisnih vilica
Uzrok:

e (stecen potisni sistem

15. Nauljena/namascena unutarnja
rubna povrsina tarne obloge
Uzrok:

® Provjeri i zamjeni semeringe
e Pretjerano namascena glavcina lamele
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Spojka proizvodi buku
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1. OSteceni prsti tanjuraste opruge
Uzrok:

* Pretjerano predoptereéenje leZaja
e Ostecenili neispravan potisni sistem
e Blokiran potisni leZaj

2. Ostecenje predprigusnika
Uzrok:

e Lamela ugradena na krivu stranu
e Ugradena neodgovarajuca lamela spojke

3. Tragovi grebanja na opruzi
potisnog mehanizma

Uzrok:

e Kriva ugradnja
- Savijena opruga u smjeru spojke

LUK




Spojka proizvodi buku

4. Razbijeno sjediste prigusnika
lamele

Uzrok:

e Nepravilna voZnja

- VoZnja u visokoj brzini na premalim
brojevima okretaja

e Neodgovarajuéa lamela

5. Torzioni prigusnik slomljen
i ispao iz sjedista
Uzrok:
¢ Nauljena tarna obloga lamele
e Krivo podeSen rad motora
¢ Neispravan rad potisnog sistema

- Vibracije uslijed trzanja dovode do loma
torzionog priguSnika

6. Ostecene granicne zakovice
na srediSnjom nosacu obloga

Uzrok:

¢ Nepravilna voZnja

- VoZnja u visokoj brzini na premalim
brojevima okretaja

¢ Neodgovarajuéa lamela

24




Spojka proizvodi buku

7. Jednostrana istrosenost uzubljenog
profila glav€ine lamele (pojava
ostrih vrhova), lom predprigusnika

Uzrok:

e Pilot leZaj neispravan
e Ekscentricnost izmedu osi mjenjaca i motora

8. Istroseno uzubljenje glavcine
lamele

Uzrok:

e |stroSeni ili neugradeni pilot leZaj

e Ekscentricnost osi motora i mjenjaca

¢ Neispravna ulazna osovina

e Ostecenje uslijed intenzivnih torzionih
vibracija

s

9. Kuciste potisnog lezaja i kuglicni
lezaj oSteceni
Uzrok:

e Neodgovarajuéa zracnost potisnog leZaja
uzrokuje pregrijavanje a time izlazak maziva
iz leZaja i raspadanje leZaja

: LUK




Spojka proizvodi buku

10. Potisni leZaj istroSen i oStecen
Uzrok:

¢ Neispravna osnovna podeSenost potisne
vilice (OPEL)

e LeZaj nedovoljno predoptereéen
(po specifikaciji je propisano 80-100N)

11. IstroSena vodljiva ¢ahura
Uzrok:

* Neodgovarajuce mazivo ili bez/nedovoljnog
maziva

e OteZan hod potisnog leZaja

12. Nalijegajuéa povrsina potisnog
lezaja
Uzrok:
e QOteZan hod potisnog leZaja
¢ Nedovoljna zracnost

e |eZaj nedovoljno predoptereéen
(po specifikaciji 80-100N)

26




Spojka proizvodi buku
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13. IstroSene potisna poluga
Uzrok:

¢ Nije pravovremeno zamjenjena
¢ Nepodmazana potisna poluga

14. IstroSeno ulezistenje potisnih
vilica
Uzrok:

e Nepodmazano uleZiStenje potisnih vilica
e QOStecene potisne vilice

15. Tragovi ekscentri€nosti pritisne
jabucice potisnog mehanizma

Uzrok:

e (OS3tecen potisni sistem
 Cahure potisnog mehanizma potrodene
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Spojka proizvodi buku

16. Prihvat potisnih vilica slomljen
Uzrok:

e (Osteceni potisni sistem

17. Tragovi istroSenosti na poklopcu
spojke
Uzrok:

® Spojka je previSe predoptere¢ena i kuciste
potisnog leZaja struze po poklopcu spojke

18. Torzioni prigusnik slomljen
i ispao iz sjedista
Uzrok:

* Nauljena/namascena tarna obloga lamele

- Nepravilna voZnja

- VoZnja u visokoj brzini na premalim
brojevima okretaja
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Spojka proizvodi buku
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19. Slomljeno srce lamele spojke

Uzrok:

e Lamela je ugradena na krivu stranu
(motorna-mjenjacka)
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E Otezano aktiviranje spojke

1. IstroSena vodljiva €ahura
Uzrok:

¢ Neodgovarajuce mazivo ili bez/nedovoljnog
maziva

e QOteZan hod potisnog leZaja
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LuK - tecaj: spojke

Zamasnjak podijeljene mase: Konstrukcija i rad

@0 GPORRPPERAPPOEROPERPOPEO®M®E O

Primarna masa zamasnjaka sa otvorima za
prigudnike torzijskih oscilacija

Sekund. masa zamasnjaka sa tarnom povrSinom
Poklopac (primarna masa zama3njaka)
Glav¢ina

Lu¢na tlacna opruga

Cijevasta vodilica lu¢ne opruge
Prirubnica i tanjurasta opruga

Prostor za mazivo

Membranska brtva

Tarni i potporni prsten

Kugli¢ni leZaj

O-prsten

Brtveni i izolacijski poklopac
Tanjuraste opruge za osnovno trenje
Tarna ploca za preuzimanje optereéenja
Tanjurasta opruga

Zastitni pokrivni lim

Zatik

Podlozna ploca

Trn za centriranje

Zupcasti vijenac elektropokretaca
Otvori za ventilaciju

Provrti za pricvrséenje

Provrti za pozicioniranje

Laserski zavar

Spojka sa tanjurastom oprugom i elast. spojnicama
Kruta lamela spojke

Zamasnjak podijelijene mase raspodjeljuje maseni moment inercije i time pomice zonu
oscilacija daleko ispod uobicajenog pogonskog broja okretaja. Kod periodi¢nog procesa
izgaranja dolazi do nastanka neravnomjernih oscilacija broja okretaja. Sistem opruga
i prigusnika za priguSivanje vibracija zama3njaka podijeljene mase izolira gotovo potpuno
ove oscilacije i osigurava miran rad svih dijelova koji slijede (Sekundarna masa, spojka,

mjenjac, dijelovi za prijenos sile pogona).

Radna shema

Dosad upotrebljavan raspored

Rezonancije kod
ca. 1300 min-1
1 —I—- -

A

=] Mjenjal

Motor Zamasnjak Prigusnici torzionih vibracija
Spojka lamele spojke

Zamasnjak podijeljene mase
Rezonancije kod

s ca. 300 min-1
-
—1 Mienja
Prigusnici
Motor Primarna torzionih Sekundarna masa
masa vibracija zamasnjaka
zamai-  zamasnja- p
njaka kapodielie- Lam-ela spojke
ne mase pojka
31
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Ucinkovitost
(kod prijenosa torzionih vibracija s motora na mjenjat)

Konvencionalni kruti zama3snjak i lamela spojke
s prigusnicima torzionih vibracija

S rg

o

S

=== \\WAMR

St

£5 .

= Motor

@ " ok 1 Mjenjac
Vrijeme (s)

Zamasnjak podijeljene mase

gi % . F.jl 1!.:[| I'J \J ||JI.|||.| ll‘rltm
5 (S - Motor
5 . o "5 Mjenja&
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LuK - tecaj: spojke

Konstrukcija i funkcija LuK DFC — kompaktni sklop
zamasnjaka podijeljene mase i spojke

Primarna masa zamasnjaka sa otvorima za prigusnike A
torzijskih oscilacija

Sekundarna masa zamasnjaka sa tarnom povrsinom
Poklopac (primarna masa zamasnjaka)

Luéna tlaéna opruga 400
Membranska brtva

Cijevasta vodilica lucne opruge

Pokrivni prsten s prirubnicom

Otvori za ventilaciju

Zupcasti vijenac elektropokretaca

Membranska brtva

Zastitni pokrivni lim

Balansni uteg

Otvori za ventilaciju

Kuglicni leZaj s brtvenim i izolacijskim poklopcem
Inbus vijak s unutarjim Sesterokutom

Tanjurasta opruga . AV
Tarna ploca za preuzimanje opterecenja 100 - y - V'SOI_(_O prlgusen!e
Lim za pricvriCenje 4 Za vrijeme promjene
Tanjurasta opruga / opterecenja
Cilindri¢ni zatik
Zatezni tr
Spremnik za mast 0 | I ! >
Laserski zavar 0 10 20 30 40
Provrt za priCvrsni vijak

Potisna plo¢a sa tarnom povrsinom __ Proraunato Kut rotacije [°]
Otvori za ventilaciip Izmjereno

Tanjurasta opruga

UCvrsni prsten nagiba opruge

Zatik sa zakovicom

Tangencijalna lisnata opruga

Zatik

Provrt za priCvrsni vijak

Glav¢ina

Inbus vijak s unutarnjim Sesterokutom
Tanjurasta opruga

Segmentna zakovica

Segmentna opruga

Zakovica tarne obloge

Tarna obloga

Zatik

Glav¢ina

Prstenasta masa(primarna masa zamasnjaka)
Zatik

Segment kruznog normalnog |
radnog podrucja sa nizim I
300 |- prigusenjem /)

200 - 4 -

Okretni moment motora [Nm]
A
A\
A\

OPOERRRRRREREEBERREORCBRRCRPEEROEPECROEEE ©

32



LuK - tecaj: spojke

Samopodesavajuce spojke — njihova konstrukcija

i funkcija

® Poklopac spojke

® Podesavajuéi prsten

® Tlaéna opruga

® Tanjurasta opruga

® Senzorski prsten tanjuraste opruge
® zatik

@ Zzatik

Tangencijalna lisnata opruga
® Potisna ploca

Grani¢nik

@ Lamela spojke

Senzorski pritisak

nova istrosena
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Vodljivi prsten
tanjuraste opruge
Podesavajudi clan
Tanjurasta opruga
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LuK - tecaj: spojke

Lamele spojke — njihova konstrukcija i funkcija

@ Tarni prsten predprigusnika

® Tanjurasta opruga predprigu3nika
(1. stupnja)

® Glavéina prirubnice predprigunika

® Tlagne opruge predprigudnika

® Tlagne opruge predprigudnika

® Kavez predprigugnika

@ Glavni prigunik tanjuraste opruge
(1. stupnja)

Centrirajuéi konus

® Predprigudnik tanjuraste opruge
(2. stupnja)

Tarna ploca opterecenja
predprigusnika

@ Kavez predprigugnika

® Glavni prigu3nik tanjurste opruge
(2. stupnja)

® Tarni prsten glavnog predprigusnika

Zakovica tarnih obloga

® Tarne obloge

Segment opruge

@ Zzakovica segmenta . .
Oslona ploeg;; Vibracije u praznom hodu

= \lotor

Tlacne opruge glavnog prigudnika — 2000 = Mijenja¢
Tlacne opruge prigudnika Y | |
@ Sredignja noseéa ploca = 1000 ‘A—k \ h
@ Glavéina o N AN AN U 5 S\
@ Tarni prsten glavnog prigusnika 5 A Y N N\ \
Dodatna prirubnica glavnog > 1000 \ V VI

prigusnika 5 0 ' 0,1 02 0 0,1 02
® Rastojni lim * Vrije;ne (s) ' Vrijer’ne (s) '

Bez torzionog prigusnika vibracija  Sa torzionim prigusnikom vibracija

34



LuK-ov tecaj za...

... jeftinu i u¢inkovitu zamjenu spojke

e I

T@@ cle

(]

® |
@ |

@ Potisna ploca spojke
@ Lamela spojke

@ Potisni lezaj

@ Zamasnjak

G Ulazno vratilo mjenjaca
@ Koljenasto vratilo

——

Prvo i najbitnije:

Dali su vam svi potrebni rezervni dijelovi dostupni?
Klju€no je da se prije ugradnje dijelovi provjere i uspo-
rede sa skinutim dijelovima.

Opcenito, na slijedece treba obratiti paznju:

®
®

®

® O

Provjerite stanje pilot leZaja; i zamjenite ako je potrebno.
Provjerite brtvene prstenove (semeringe) i na strani motora
i na strani mjenjaca dali propustaju i zamjenite ih ako je
potrebno.

Zamasnjak: Provjerite tarnu povrSinu dali ima tragova
struganja ili pukotina. Ukoliko ponovo obradujete istu,
postujte zadane tolerancije

Oprez! Ponovo morate obraditi i pricvrsnu stranu spojke
u istoj mjeri kao Sto je obradena tarna povrsina.
Zamasnjak podijeljene mase (DMF): Tarna povr3ina se ne
smije obradivati!

Provjerite lamelu spojke na radijalno odstupanje ,,bocno
bacanje“ prije ugradnje (maks. 0.5 mm).

Provjerite dali je vratilo spojke oSteceno oStecena, podma-
Zite nazubljeni profil ili osovinu. Odstranite viSak masti.
Preporuka proizvodada: LuK visoko uinkovita mast (Luk-
AS Kat. Br. 414 0014 10). Mast koja sadrZi krute Cestice nije
primjerena za podmazivanje. Napomena! Kemijski niklo-
vane nazubljene profile ne treba podmazivati!
Upotrijebite centrirajue trnove za ugradnju. Obratite
paznju kod ugradnje na pravilnu ugradbenu stranu lamele!
Provjerite dali je oStecena vodljiva ¢ahura potisnog leZaja
i zamijenite je ako je potrebno; upotrijebite prikladno
mazivno sredstvo.
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Neispravno

Pritegnite sklop spojke dijagonalnim pritezanjem sa
predvidenim momentom.  Uvijek skidajte i ugradujte
SAC spojku sa specijalnim alatom odobrenim od Luk-AS
(LuK-AS Kat. Br. 400 0072 10).

Vodite racuna da se sklop spojke mora centrirati
u odnosu na zamasnjak! Kod centriranja izvana, vodite
racuna o pravilnom nalijeganju sklopa spojke i zamas-
njaka.

Nesrazmjer prstiju tanjuraste opruge ili potisnih vilica,
uzrokovanih toleracijom debljine kod tarnih obloga, se
samo podeSavaju nakon kratkog vremena uhodavanja.
Ukoliko se standardne tvornicke vrijednosti LuK-a
prepravljaju, garancija je nevazeca!

Provjerite aktiviranje spojke i njenu ispravnost!
Zamjenite sajlu spojke — provjerite uleZistenje.
Provjerite hidrauli¢ni sistem dali ima propustanja
i odzracite ga ako je neophodno. Provjerite hod klipnja-
Ce u radnom potisnom cilindru. Provjerite dali je posti-
gnuta pocetna pozicija. Kada zamjenjujete spojku,
takoder zamjenite i hidrauli¢ni potisni cilindar (CSC).
Provjerite dali su motor i mjenja¢ poravnati, centricni.
Zamjenite centrirajue Cahure mjenjaa ako su
izbacene!

Namjestite zracnost potisnog leZaja na 2-3mm. LeZaji
koji kontuirano rade imaju standardno predopterece-
nje od 80-100 N. LeZaje sa plasticnim provrtima kombi-
nirajte samo sa metalnim vodljivim ¢ahurama.
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LuK savjeti za servisiranje spojki

Slijedeci prikazani uzroci kvarova i mjere za njihovo uklanjanje raspodijeljeni su, u svrhu
dijagnosticiranja kvarova, prema moguéim razlozima reklamacija.

Spojka ne odvaja

Tangencijalna lisnata opruga slomljena

Ostecene vilice/prsti tanjuraste opruge
Poklopac spojke savijen

Savijena lamela spojke
Korozija na materijalu obloge

IstroSena glav¢ina lamele ili blokirana lamela
na ulaznom vratilu mjenjaca

Predebela obloga
Ljepljenje materijala obloge
Slomljen torzioni prigusnik
Vodljiva ¢ahura ostecena

Ostecen pilot lezaj
Nedovoljan hod leZaja

Potisni leZaj oStecen
Lamela je zaglavljena na zama3njaku ili na poti-
snoj ploci

Spojka proklizava

Pregrijanje potisne ploce

Kuciste spojke,vilice ili tanjurasta opruga slo-
mljena

Ostecenje prstiju tanjuraste opruge
IstroSene tarne obloge
Oneciscene tarne obloge uljem

Neravnomjerni tragovi trosenja tarne obloge
na strani zamasnjaka
Neodgovarajuca debljina zamasnjaka

Vodljiva Cahura ostecena

Tesko aktiviranje sajle spojke

TeSko aktiviranje potisnog sistema

Spojka je pala na pod/bacena
Ostecena prilikom zamjene

Nepravilna ugradnja

Nije se vodilo racuna o centriraju¢im zaticima
Nlje pri€vréen ravnomjerno i dijagonalno (Opel)

Provjeri radijalno odstupanje lamele
(maks. 0,5 mm)

Vozilo nije voZeno duZe vrijeme
O3teéen nazubljeni profil vratila
Korodirana glav€ina lamele
Upotrebljena je neodgovarajuce mast
Neodgovarajuéi nazubljeni profil

Neodgovarajuca lamela
Onecisceno uljem ili mascu
Nepravilno ugradena lamela na krivu stranu

Ostecen potisni leZaj

Neodgovarajuca uskladenost dijelova

Nije upotrebljena mast

Ostecenje

Neispravna sajla spojke ili nepravilno pode3ena
sajla

Zrak u hidraulic(nom sistemu

Ostecen potisni sitem

Termicko preopterecenje
Neodgovarajuci dijelovi
Slomljena tanjurasta opruga
Onecisceno sa uljem

Nepravilna ugradnja

Preveliko predopterecenje potisnog leZaja

Nema zracnosti potisnog leZaja

Normalna potroSenost

Neodgovarajuca potisna ploca

Spojka je predugo ostavljena da klize
Propustanje brtvenih prstenova

Premascéeno nazubljenje mjenjaca

Premascen potisni leZaj

Zamasnjak ima ogrebotine na nalijegajucoj
povrsini

Neispravno obradena pri¢vrsna povrsina
zamasnjaka u odnosu na radnu tarnu povrsinu

Nije upotrebljena mast ili je upotrebljena
neodgovarajuca

Ostecen potisni leZaj

Neodgovarajuca uskladenost dijelova
Ostecena sajla spojke

Neodgovarajuéa sajla spojke

Ostecene Cahure potisne poluge ili leZajevi
potisnog vratila ili pripadajuéim kliznim
dijelovima

Cahure i leZaji nisu podmazani
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Zamjeni potisnu plocu

Provjeri tangencijalnu lisnatu oprugu prije
pricvri¢ivanja

Zamjeni potisnu plocu

Zamjeni potisnu plocu

Ispravite lamelu ili je zamijenite

Ocistite obloge,odstranite sve znakove korozije
Odstranite ostatke ili zamjenite lamelu
Odstranite svu koroziju i podmaZzite glav€inu
Upotrijebite odgovaraju¢u mast

Provjerite namjenu izabranih dijelova i zamjenite
lamelu/vratilo mjenjaca ili oboje

Provjerite namjenu izabranih dijelova

Zamjenite lamelu

Provjerite ispravnost ugradnje lamele na pravu
stranu

Zamjenite potisni lezaj i Cahuru

Provjerite uskladenost dijelova

Podmazite ¢ahuru

Zamijenite pilot leZaj
Zamijenite sajlu spojke

Odzracite sistem
Zamijenite potisni sistem
Ocistiti oblogu pomoc¢u brusnog papira od korozije

Zamjeni sklop spojke

Zamjeni btrveni prsten
Slijedite pravilnu proceduru ugradnje

Podesite predopterecenje
Zamjenite sklop spojke
Podesite slobodnu zraénost

Zamijeni sklop spojke
Zamijeni sklop spojke

Zamjeni uljne prstenove
Zamijeni sklop spojke

Ponovo obraditi radnu tarnu povrdinu zamasnjaka

Obradite pri¢vrsnu povrsinu
Zamjenite zamasnjak

Zamijenite vodljivu ¢ahuru

Zamjenite potisni leZaj

Provjerite uskladenost dijelova
Zamjenite sajlu spojke

Provjerite dali je sklop sajle odgovarajuéi
Zamjenite Cahure i leZajeve

Podmazite ¢ahure i leZajeve



LuK savjeti za servisiranje spojki

Spojka trza

Neravnomjerno odizanje potisne ploce

OneciS¢ene tarne obloge sa uljem
Oneciscene tarne obloge sa mascu

Neodgovarajuéi materijal obloge
Vlaga na oblozi

Tesko aktiviranje spojke

Zrak u hidraulicnom sistemu

Ostecena vodljiva cahura
Nosaci motora/mjenjaca

Motor ne radi odgovarajuée, krivo podeSen rad

Spojka proizvodi buku

Potisni lezaj je ekscentri¢an u odnosu na prste
tanjuraste opruge

Nema pogona

Neodgovarajuca lamela

Ostecen potisni leZaj
Ostecen pilot leZaj

Torzioni prigusnik slomljen i ispao iz sjedista

Slomljene ili savijene tangencijalne lisnate
opruge
Savijeni poklopac

OSteceni uljni prstenovi
Premascen profil glavéine i potisni leZaj

Neodgovarajuca lamela ugradena
Prodor vlage na oblogu

Sajla spojke

Cahure potisne poluge
Vodljiva ¢ahura

Glavni ili radni cilindar

Propustanije ili oStecenje na glavnom/radnom
cilindru ili hidr. vodu

Neodgovarajuca mast je upotrebljena
Neispravni ili oSteceni nosaci

Rasplinja¢, Sistem ubrizgavanja, sistem
vremenskog paljenja smjese

Potisni leZaj nije centrican

Torzioni prigudnik nije namjenjen za zahtjevanu
aplikaciju

Neodgovarajuci hod leZaja
LeZaj ukljesten

Nepravilna voznja
Odabrana previsoka brzina za dati broj okretaja

Spojka se tesko aktivira

Neodgovarajuéa potisna ploca

Ostecena vodljiva cahura

LeZaji i Cahure potisnog sistema istrosene

Sajla spojke o3te¢ena

Sila potiska prevelika

Ostecen potisni lezaj

Neuskladenost dijelova

Nije upotrebljena mast

Upotrebljena je neodgovaraju¢a mast

UleZistenja ¢ahura istroSena i nepodmazana

Normalno troSenje
Neodgovarajuéa sajla ugradena
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Zamjeni poklopac spojke

Zamjeni uljne prstenove
Zamjeni lamelu

Zamjeni lamelu
Zamjeni potisni leZaj

Provjeri uskladenost lamele
Aktiviraj spojku da se odstrani vlaga

Provjeri uskladenost cahura
Potisne polugere
Zamjeni sve sumnjive dijelove

Zamjeni sve sumnjive dijlove ili o3te¢ene dijelove

Zamjeni Cahuru i upotrijebi odgovarajucu mast
Zamjeni nosace

Provjeri ispravnost rada motora

Zamjena potisnog leZaja

Zamjeni lamelu ili potisnu plocu

Ugradi odgovarajucu lamelu

Zamjeni potisni lezaj/podesi
Zamijeni pilot leZaj

Zamjeni lamelu

Ugradi pravilnu potisnu plo¢u

Zamjeni potisni leZaj

Provjeri uskladenost dijelova

Podmazi leZaje i ahure ako je potrebno
Upotrijebi pravilnu mast

Zamjeni lezaje i Cahure uleZistenja

Zamjeni sajlu
Provjeri uskladenost sajle

UK




LuK - dijagnoza kvarova spojki i savjeti za popravak

Prvo pitanje koje cemo postaviti kupcu:

U vezi istroSenosti:
Broj prevaljenih km?
Dali je ovo prva
ugradena spojka?
Vanredno
opterecenje?

U vezi neispravnog rada:
Sto ne radi ispravno?

Kako se kvar manifestira?
Koliko dugo?

Spojka ne odvaja
1. Kako je moguce utvrditi kvar?
Vozilo se krece prema naprijed iako je spojka pritisnuta —
ne odvaja se lamela, nastanak buke kod ubacivanja u brzinu.
2. Koja komponenta moZe biti u kvaru?

Sila pritiskanja se ne smanjuje. Lamela ostaje neoslobodena zbog
premalog ili nikakvog odizanja potisne ploce spojke.

3. Sto je neophodno provijeriti prije skidanja i rastavljanja?

U vezi izvrSenih
popravaka:

Da li su veé ranije bili
izvrSeni popravci motora
ili mjenjaca?

U vezi koriStenja:
Vozilo je kupljeno
kao novo?

Tko ga vozi?

Spojka proklizava
1. Kako je moguce utvrditi kvar?

Kod polaska/ubrzanja dolazi do visokih broja okretaja motora —
medutim, brzina vozila ne raste ili raste samo vrlo sporo.

2. Koja komponenta mozZe biti u kvaru?
Prenizak koeficijent trenja izmedu nalijegajucih tarnih povrsina,

neodgovarajuéa uskladenost dimenzija tarnih povr3ina, sila priti-
skanja potisne ploce je premala.

3. Sto je neophodno provijeriti prije skidanja i rastavljanja?

BRZO TESTIRANJE — upaliti
motor, ubaciti u voznju
unatrag,provijeriti ubacivanje
u sve brzine, nastanak buke
prilikom ubacivanja u brzinu
signalizira kvar spojke

MEHANIZAM AKTIVACIJE
SPOJKE — mehanizam pedale,
zazor spojke, sajla spojke,
potisna poluga, vratilo spojke,
put od glavnog cilindra prema
radnom cilindru spojke i stanje
njihovih hidrauli¢nih vodova,
razina tekucine, stanje
tekucine, zrak u potisnom
sistemu

4. Sto éemo utvrditi nakon skidanja i rastavljanja?

LAMELA SPOJKE - korodirana
glavcina lamele spojke, obloge
uslijed korozije nalijepljene uz
tarnu povrsinu, slomljene ili
raspadnute obloge, deformaci-
ja nosaca obloga, slomljeni
nosac obloga spojke, lamela
spojke ugradena s pogreSne
strane, boc¢no bacanje lamele
spojke, slomljeni prigudnik tor-
zionih vibracija

POTISNA PLOCA SPOJKE - slo-
slomljena potisna ploca, defor-

mirane tangencijalne lisnate
opruge slomljene tangencijalne
lisnate opruge, jaka istroSenost
prstiju tanjuraste opruge,
deformacije poklopca spojke
POTISNI SISTEM - oteZan hod
potisnog lezaja, zaglavljeni
leZaj potisnog vratila, korodira-
na vodljiva ¢ahura

POSEBAN SLUCA| - ulazno vra-
tilo mjenjaca zaglavljeno

u pilot lezaju - prijenos okret-
nog momenta

5. Sto je moguci uzrok o3teéenja?

Lamela spojke je ,tanjurasto*“ deformirana, kutni pomak vratila —

ekscentricnost vratila

BRZO TESTIRANJE — povuci
ruénu koc€nicu, upaliti motor,
ubaciti u 3. brzinu, pritisnuti
pedalu gasa i polako aktivirati
spojku

-+ Motor se ne gasi
+ Spojka je u kvaru
PROBNA VOZNJA - ubrzati, kod
postizanja najveceg okretnog
momenta motora naglo se
povecava broj okretaja, ali ne
i brzina vozila, spojka je
u kvaru

MEHANIZAM AKTIVACIJE
SPOJKE — mehanizam pedale,
zazor spojke, sajla spojke,
glavni/radni cilindar spojke

i stanje. njihovih hidrauli¢nih
vodova

POSEBAN SLUCA] BMW/
MERCEDES BENZ) - debljinu
tarne obloge spojke moZete
provjeriti prije skidanja

i rastavljanja pomocu
specijalnog alata

4. Sto éemo utvrditi nakon skidanja i rastavljanja?

LAMELA SPOJKE - zauljene,
masne ili zapecene-
karbonizirane obloge,
nedovoljna debljina obloga

POTISNA PLOCA SPOJKE —
pregrijanje potisne ploce
spojke, velike ogrebotine na
potisnoj ploci spojke, slomljeni
prsti tanjuraste opruge

ZAMASNJAK - ogrebotine/
pukotine na tarnoj povrsini,
dubina zamasnjaka

POTISNI SISTEM — oteZan hod
vodljive ¢ahure potisnog lezaja
i samog potisnog lezaja

5. Sto je moguéi uzrok ostecenja?

Uobicajena istroSenost, spojka je u voznji precesto ostavljena da
proklizava, propustaju brtveni prestenovi koljenastog vratila ili

mjenjaca, tuning motora



LuK - dijagnoza kvarova spojki

Spojka trza

1. Kako je moguce utvrditi kvar?

»Irzanje“ motora kod pokretanja vozila.

2. Koja komponenta moZe biti u kvaru?

Neravnomjerno okretanje koljenastog vratila
ili vratila mjenjaca, neravnomjerni koefici-
jenti trenja tarnih uparenih elemenata,
dodirna povrsina lamele nalijeZe neravno-
mjerno odnosno pod nagibom, neravnomjer-
no povecavanje sile pritiskanja

3. Sto je neophodno provjeriti prije
skidanja i rastavljanja?
PROBNA VOZNJA - trzanje (posebno

u odredenim prometnim situacijama,
na primjer kretanje unatrag na uzbrdici)

MEHANIZAM AKTIVACIJE SPOJKE —

mehanizam pedale, zazor spojke, sajla

spojke, glavni/radni cilindar spojke i stanje

njihovih hidrauli¢nih vodova

POGONSKI SKLOP — MOTOR - kontrolna

upravljacka jedinica motora, nosaci

i uleZiStenje motora

MJENJAC - nosadi i uleZistenje mjenjaca

POGON - kardanska osovina, Hardy
elasticna spojka

4. Sto éemo utvrditi nakon skidanja
i rastavljanja?

LAMELA SPOJKE - zauljena odnosno masna
obloga, vidljiva neravnomjerna potroSenost
POTISNA PLOCA SPOJKE — deformacije
tangencijalnih lisnatih opruga, deformacije
odnosno savijeni prsti tanjuraste opruge,
deformacija poklopca potisne ploce spojke
ZAMASNJAK - o3tecena tarna povriina
zamasnjaka
POTISNI SISTEM - poSteceni leZaj potisnog

vratila, korodirana vodljiva ¢ahura potisnog
leZaja

5. Sto je moguéi uzrok oStecenja?

e Ulazno vratilo mjenjaca je prekomjerno
podmazano.

e Upotrijebljeno neodgovarajuée mazivo.

e Korodirana vodljiva ¢ahura.

e Greske prilikom ugradnje.

Spojka proizvodi buku

1. Kako je moguce utvrditi kvar?

Buka kod aktiviranja spojke, buka prilikom
promjene brzine i tijekom voZnje

2. Koja komponenta moZe biti u kvaru?

Nepodmazivanje ili nedovoljno podmazi-
vanje pokretnih dijelova, trenje rotirajucih
dijelova, labave komponente

3. Sto je neophodno provijeriti prije
skidanja i rastavljanja?

BRZO TESTIRANJE — ukljuciti/iskljuciti
spojku, da li je buka proizvedena radom
spojke? O3teceni dijelovi upravljanja.
PROBNA VOZNJA - Buka sli¢na zvukovima
brusenja? Spojka je oStecena.
MEHANIZAM AKTIVACIJE SPOJKE —
mehanizam pedale, zazor spojke, sajla
spojke, glavni/radni cilindar spojke

i stanje njihovih hidrauli¢nih vodova

4. Sto éemo utvrditi nakon skidanja
i rastavljanja?

LAMELA SPOJKE - tragovi istroSenosti na
profilu glav€ine lamele spojke, tragovi
istroSenosti na prigusnicima torzionih
vibracija, oSteceni pokrivni lim prigudnika
torzionih vibracija, slomljena opruga
prigusnika, oStecena glav€ina lamele
spojke

POTISNA PLOCA SPOJKE - istroZenost
prstiju tanjuraste opruge

POTISNI SISTEM - oSteceni kuglicni lezaj
potisnog leZaja, oSteceni leZaj potisnog
vratila

5. Sto je moguéi uzrok ostecenja?

TEHNICKI UZROCI - dijelovi u kvaru: sajla
spojke, potisna poluga, oteZzan hod
potisnog leZaja

VANJSKI UTJECAJI — uobicajena
istroSenost, osteceni prigusivaci torzijskih
oscilacija, greske prilikom ugradnje
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i savjeti za popravak

Spojka se tesko aktivira

1. Kako je moguce utvrditi kvar?

BRZO TESTIRANJE — oteZan hod papucice
spojke-spojka se moZe aktivirati jedino
primjenom povecane sile

2. Koja komponenta moZe biti u kvaru?

Trenje u podrucju mehanizma aktivacije
ukljucivanja, trenje u podrucju potisnog
sustava

3. Sto je neophodno provjeriti prije
skidanja i rastavljanja?
MEHANIZAM AKTIVACIJE SPOJKE —
mehanizam pedale, zazor spojke, sajla
spojke, glavni/radni cilindar spojke i stanje
njihovih hidrauli¢nih vodova

4. Sto éemo utvrditi nakon skidanja
i rastavljanja?
POTISNI SISTEM - oSteceni potisni leZaj,

oStecen leZaj, potisno vratilo, leZaj potisnog
vratila

5. Sto je moguéi uzrok oStecenja?

TEHNICKI UZROCI - dijelovi u kvaru: sajla
spojke, potisna vilica, otezan hod potisnog
leZaja

VANJSKI UTJECAJI — uobicajena istrosenost,
pogresno izvrSena ugradnja

LUK
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